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L’arrivée

du module Microbeast de la

jeune firme allemande Beastx fait suite
a ’émergence, depuis environs 2 ans, de dif-
férents systémes proposant de simuler une
barre de Bell “virtuelle” afin de supprimer
celle-ci physiquement et les inconvénients qui
vont avec. (Voir encardré ci-dessous).
Celui-ci est annoncé par son constructeur
comme une révolution... Cet essai va tenter
de répondre a une question essentielle : s’agit-
il réellement d’une révolution ou plus sim-
plement d’une évolution?

Premier test révélateur, 'ouverture
de la boite. Ici on se rend rapide-
ment compte que le constructeur
s'est donné les moyens de convain-
cre |'utilisateur final. On trouve, tré-
nant au centre du petit colis le mo-
dule a proprement parler. La
premiére surprise vient de sa taille
(CF photo), plus petite que la plu-

part des modules proposés par la
concurrence et plus fine qu‘un “sim-
ple” gyroscope GY401 de Futaba.
La deuxieme surprise vient sur I'as-
pect qualitatif du produit monté sur
une base en aluminium usiné du
plus bel effet,

our le reste du colis, on retrouve
une planche d‘autacollant, une no-
tice en couleur compléte de
55 pages (sur laquelle nous revien-

Comparaison des tailles avec le module flybarless Rondo essayé
dans RC Pilot N°76 et un "simple” gyro Futaba GY 401.

Sur la balance, les masses sont assez comparables, vu I'absence
des cables du coté du MicroBeast.

accessoire optionnel.

USB présente sur la photo est un

‘ il
Le contenu du kit, trés complet
et joliment présenté.

drons un peu plus loin), les indis-
pensables adhésifs mousse double-
face, 3 cables au format universel
des servos et 1 micro-tournevis aux

Sur ce point, pas de “révolution” no-
table comparé aux modules propo-
seés par la concurrence.

On remplace le gyroscope d’‘anti-
couple travaillant sur le seul axe du
lacet (compense la force du couple
opposée par le rotor au couple du
moteur et évite la rotation non com-
mandée de I'hélicoptére autour de
I'axe du rotor principal) par un mo-
dule comportant 3 gyroscopes agis-
sant sur les 3 axes de rotation pos-
sibles de I'hélicoptére (lacet,
tangage et roulis).

Les données récoltées par ces 3 gy-
roscopes combinées aux com-
mandes du pilote sont traitées par
un processeur afin d'agir en réponse

couleurs de la marque. Linterface

“Ranpel du role d'une harre de Bell

Aujourd’hui, encore beaucoup d’hélicoptéres.croisés sur-nos terrains.de

vol comportent ce Sacro-saint élément ‘qu'est |a barre de Bell: Avant
d‘aller-plus lein dans-I’essai-d‘un module permettant de's'en passer, il-est
_nécessaire de faire.un-point sur.son.role.

Si I'on devait résumer en un seul mot la fonction e
ment ce serait; ‘Equilibre, -

En effet, la barre de Béll.va jouer le role dUn gyroscope mécanique qui
“vatendre'a eqmllbrer en permanence. la position de notre hélicoptére:
En-plus de sa fonction stabilisatrice, en jouant surson.incidence (angle

d‘attagle des palettes de'la barre_”de, Bell);, on va pouvair commander les |

manceuvres du modele via un systeme de mixage mécanique:

Le meilletr compromis entre.stabilité et réactivité sera.obtenu en.fonc-
tion de la“surface et surtout de |la masse de ces palettes. (Plus légéres
~=plus réactif ; -Plus lourde = plus stable).-Certains constructeurs pro-
_posant des masselottes se positionnant a la base des paiettes pour
_jouer sur cette variable d" a]ustpment ;
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n passer, c'est que celle-ci'n’est™

Bien'évidemmient, si l'on'c
pas-parfaite (tant s’en faut
= D’abord,.elle est gourmande en énergie. La trainé (force OppOSEe par
I'air al'avancement des' palettes)ret le poids global'de la barre, des pa-
Iéttes,-des chapes de commande; du systeme-de mixage et des éven-

. tuelles masselottes entraine Une consommation, accriie pour pouvoir

entrainer et maintenir le‘rotor aune vitesse respectable,

- Ensuite, la finesse de reglage est [imitée par le type de: paiettes d:s-

ponibles ‘et |a présence ‘ol non de masselottes:

~ A cela s‘ajoute 'effet "vibratoire” de toutes pieces en rotation-qui-oc-
casionne.des. perturbations en vol et/ou un risque. de.desserrage sup-
I plémentaire d'éléments Vitaux pour ce type de modele: :

- Enfin; le systéme gyroscopique mecanigue-montre ses limites face a

I'existence et |'émergence de systemes electromecamques bien plus
‘ performants

sentfelle de cet ele- -

directement sur les servos du pla-
teau cyclique et de |'anticouple.
L'efficacité du produit & “simuler”
une barre de Bell électronique dé-
pendra principalement de la qualité
des gyroscopes embarqués, de la
puissance et de la vitesse de calcul
du processeur ainsi que de |algo-
rithme de traitement.

Beastx a pensé au novice du
"“Flybarless” et propose une transi-
tion en douceur. 1l est donc possi-
ble de passer d'un gyroscope clas-
sique (& conservateur de cap ou
non) vers le module Microbeast
configuré lui-méme en un simple
gyroscope d'anticouple a conserva-
tion de cap. Cela permet de se fa-
miliariser avec les fonctions de base
du module et a sa logique de pro-
grammation sans méme retirer la
barre de Bell. Pour utiliser le mo-
dule en simple gyroscope d’anti-
couple, il est nécessaire de se pro-
curer un céable optionnel dédié a
cette fonction.

Le module peut étre fixé horizonta-
lement ou verticalement et peut
étre monté sans probléme dans les
modéles les plus petits (les
classes 250). Il sera positionné dans
I'axe longitudinal de I'hélicoptére. II
est indispensable d'utiliser la
mousse adhésive double-face pour
fixer le module afin de gommer les
vibrations du chéssis vers le mo-
dule,

Une astuce de montage : Pensez 3
brancher les différents cables avant
de coller votre module afin de ne
pas vous retrouver avec un cable
trop court et la nécessité de décol-
ler le module pour le repositionner
et donc de gaspiller une mousse
adhésive

Ces mémes cables ne doivent pas
étre en tension a la sortie du mo-
dule, toujours pour éviter la trans-
mission des vibrations, voire méme
un décalage des gyroscopes si le
module se retrouve légérement en
biais.

N'oubliez pas gqu’un module
Flybarless s'utilise avec une téte de
rotor du méme type. Donc exit le
bricolage de la téte d'origine et rem-
placez la par une téte Flybarless
prevue pour votre modeéle (a ajouter
a la facture finale!).

Hormis le changement de la téte de
rotor, le module Beastx ne néces-
site pas d'apporter d’autres modifi-
cations a votre modéle. Cependant,
il est encore possible d’optimiser
son fonctionnement en jouant sur
les éléments suivants :

~ Remplacer vos servos digitaux pi-
gnons plastiques du cyclique par
des servos digitaux pignons métal
ou titane, En effet la vitesse, les ef-
forts et les contraintes de ces der-
niers vont augmenter avec le nou-
veau module. Le risque de casse de

Ne tirez pas sur les cables 1Cela ewtera de transmettre Ies v1brat|ons a I’electromque ou de décaler

légérement I’axe du module et donc le neutre das

visager de le monter sur des hélicos de Ia classe "250",

N’oubllez pas que l'usage d’'un module Fiybarless necesmte ew-
demment une nouvelle téte de rotor spécifiqguement adaptée !

dents est donc accru,

- Remplacer vos pales principales
par des pales spéciales Flybarless,
Ici I'équilibrage des pales peut &tre
optimisé pour une utilisation
Flybarless. Certains constructeurs
(Edge, Sab ...) proposent des pales
dédiées a ce type de configuration.
Si vous souhaitez savoir si vos pales
seront adaptées, démontez-les, sus-
pendez-les a une tige (tournevis,
clou...). Si elles sont paralléles, vous
aurez le meilleur rendement. Si
elles s'écartent de plus de 1 cm 3
leurs extrémités, il serait souhaita-
ble d'en changer...

= Une future mise a jour est prévue
qui doit permettre au module de dé-
coder les signaux des émetteurs
Spektrum et donc de pouvoir se
passer du récepteur en branchant
directement le ou les satellites
Spektrum sur le module.

param
Ici, on peut enfin parler de
“Révolution”, En premier lieu la qua-
lité de la notice de 55 pages tout en
couleur!

Petit “hic” celle-ci est rédigée dans
la langue de Goethe. Heureusement
pour nous, un hélicoptériste pas-

sionné, Marcel Guwang, s'est atta-
ché a la traduction de celle-ci, Cette
parfaite traduction est en libre dis-
tribution sur le site www.helidigi-
tal.com.

Le premier tour de force de
Microbreast est d'avoir rendu le pa-
ramétrage directement accessible
depuis le module sans adjonction
nécessaire d‘un terminal de pro-
grammation ou autres PC portables.
Le deuxieme tour de force repose
sur la logique et la simplicité de pro-
grammation,

Tout repose sur I'unique bouton
poussoir du module et la lecture co-
difiée d'une LED (en jouant sur son

gyros. La petite taille du Microbeast permet d’en-

allumage, sa couleur et sur son
éventuel clignotement).

Le principe est le suivant : le bouton
poussoir permet de passer succes-
sivement chaque point & paramé-
trer, le manche d’anticouple de [a
radio permet de changer la valeur
du point sélectionné, I'état de la LED
nous indigue la valeur du point sé-
lectionné. A la fin du balayage de
chacun des points, la sauvegarde
est automatique.

Les points paramétrables sont les
suivants :

- Mode de fonctionnement (gyro
classique ou Flybarless).

- Orientation du module (position
horizontale ou verticale).

- Fréquence des servos cycliques
(un tableau de fréguence des ser-
vos les plus couramment utilisés est
fourni en fin de notice... trés pra-
tiguel),

- Longueur d'impulsion du servo
d‘anticouple (idem pour le tableau
fourni).

- Fréquence du servo d’anticouple.
— Limite des courses du servo d'an-
ticouple.

- Sens de compensation pour I'an-
ticouple (lacet).

- Réglage des neutres des servos
cycliques.

- Mixage du plateau cyclique (en ef-
fet, le mixage ne se fait plus via la
radio mais directement par le mo-
dule, Votre radio doit &tre pa-
ramétré en mode mixage mé- m
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canique H1 ou 1 servo).

m - Réglage des débattements
cycligues.

— Réglage des courses du pas col-
lectif.

- Réglage des amplitudes de dé-
battement manche dans les coins
(cyclic ring) pour éviter les butées
meécaniques.

- Sens de compensation des gyro-
scopes du cyclique (roulis et tan-
gage).

- Compensation de pirouette.

- Trim du plateau cyclique.

- Comportement en vol (de doux a
agressif)

- Trim du plateau cyclique.

- La compensation d'autocabrage
(afin de garder une assiette hori-
zontale dans les translations et dans
les appels de “gaz”)

- Taux du conservateur de cap.

A cela s'ajoutent 3 potentiométres
permettant de régler le gain du cy-
clique, la vitesse de réponse du cy-
cligue et la dynamique de l'anticou-
ple (les réglages d'usine étant déja
excellent pour la plupart de nos mo-
déles). Le gain du gyroscope d’anti-
couple (avec conservateur de cap
ou non) se faisant via une voie dé-
diée de la télécommande comme un
gyroscope classigue (type GY401).
Le paramétrage est donc simple, in-
tuitif et complet.

Le résultat en vol

Machine de test : T-Rex 500 Align ;
Servos DS510 (non métal) Align ;
Servo DS520 Align pour l'anticou-
ple ; contréleur Align d'origine ;
pales principales carbone Sab (non
Flybarless) ; pales d'anticouple plas-
tique KBDD ; moteur Scorpion
1400 kv ; pignon 15 dents ; accu
Lipo 6S1P 3000 mah.

La encore, c'est une "Révolution”.
Apres une installation et un para-
métrage de base en suivant la no-
tice point par point et surtout en
laissant les différentes valeurs
d‘usine on obtient un vol incroya-
ble !

Ca veut dire quoi incroyable?
Imaginez : décollez, commencez
votre stationnaire et lachez les
manches quelques secondes (5 se-
condes, faut pas abuser non
» plus 1)... Ca donne quoi d'habitude
? Au mieux une dérive rapide de vo-

. tre modéle... au pire un retour ra-

' pide & |'atelier... Ici, I'hélicoptére

reste diablement stable avec juste
une petite dérive due au vent.
Continuez par une translation o
vous avez la sensation d'étre sur
des rails! Enchainez par un premier
looping ample et parfaitement cir-
culaire et si votre niveau de pilo-
tage le permet essayez vos diffé-
rentes figures de voltige ou de 3D
avec la sensation d'étre passé sur
une machine d’une classe supé-
rieure avec plus d'inertie, plus de
stabilité, plus de puissance et une
précision terriblement accrue dans
I'inscription de vos figures.

La premiére réflexion qui m'est ve-
nue a l'esprit aprés le premier vol
se résume en un seul et simple
mot : “Impressionnant !“

Bien évidemment, les vols suivants
se sont passés avec le méme plaisir
au manche et l'envie de recom-

mencer encore et encore...

- Rapport qualité/prix

- Gain de puissance

- Gain de stabilité

- Gain de réactivité

- Baisse

de |la consommation

- Autonome pour

le paramétrage

- Simplicité et richesse
de programmation

- Notice claire

et disponible en Francais
- Plus de réglage méca-
nique de la barre de Bell
- Paramétrable en fonc-
tion de son niveau

- Fabriqué en Allemagne

- Interface USB en option
- Prévoir le changement
de la téte de rotor

porter, sans sa barre de Bell !

A cela s'ajoute I'accroissement du
rendement. Pour chaque batterie
utilisée, j'ai réaliseé une mesure de la
tension aprés chaque vol. Elles
montrent un gain moyen de 10 %
dans la tension résiduelle comparée
aux memes vols avec barre de Bell
(méme timing et méme type de
vol).

Inutile d’en rajouter, vous 'avez de-
vingé, je suis pleinement satisfait
(méme impressionné) des résultats
de ce nouveau produit.

Fabricant:

L'objet du désir ! Une chose est siire : il sera moins fragile a trans-

Conclusion

Vous |'avez donc compris, j‘ai éte
pleinement satisfait des résultats
obtenus par ce module. Et pour ré-
pondre a la question en téte de cet
essal, il s'agit bien en effet d'une
petite révolution dans le monde de
la voilure tournante. Cette révolu-
tion repose essentiellement sur le
rapport qualité-prix de ce produit.
Car pour le prix d'un gyroscope
classique haut de gamme vous vous
retrouvez avec un module
Flybarless embarguant des équipe-
ments électroniques de derniere gé-
nération et avec des résultats plus
que convaincant en vol.

robreast
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